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1. Podstawa, przedmiot i zakres opracowania

1.1.Podstawa opracowania

1) Umowa nr 90/107/0013/24/Z/1 z dnia. 17.09.2024 r. zawarta pomiedzy PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z siedzibg w Warszawie, ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa, a Zaktadem
Robét Komunikacyjnych — DOM w Poznaniu Sp. z o.0., ul. Mogilenska 10G, 61-052
Poznan

2) PFU dla zadania ,Zaprojektowanie i wykonanie robot dla zadania pn. ,Prace na linii
kolejowej nr 3 na odc. Poznan Goérczyn — Zbaszynek” realizowanego w ramach Krajowego
Planu Odbudowy”

3) Wizja lokalna projektantow
4) Mapa cyfrowa do celdw projektowych

1.2.Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja projektowa dla remontu przepustu w km
359,738 linii kolejowej nr 3 w ramach realizacji zadania pn.: ,Zaprojektowanie i wykonanie
rob6t w ramach zadania pn.: ,Prace na linii kolejowej nr 3 na odc. Poznan Goérczyn —

Zbgszynek”, Inwestorem przedmiotowego zadania jest PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

2. Stan istniejacy
2.1.Lokalizacja obiektu

e Lokalizacja na dziatkach:
- 304 obreb Papro¢, Gmina Nowy Tomysl, powiat nowotomyski, wojewddztwo
Wielkopolskie

e Lokalizacja w odniesieniu do linii kolejowej:
- km 360,273 wg kilometracji karty ewidencyjnej — dotyczy istniejgcego obiektu

- km 360,300 wg kilometraciji linii kolejowej — dotyczy nowego obiektu

2.2.Istniejgce zagospodarowanie teren

Przepust w km 360,273 stanowi potaczenie pod torami pomiedzy rowami
odwodnieniowymi u podndéza nasypu kolejowego. Obiekt zlokalizowany jest szlaku Opalenica
— Nowy Tomysl linii kolejowej nr 3 pomiedzy stacjg Nowy Tomysl i Sagtopy (miejscowosé
Papro¢). Przepust znajduje sie na odcinku prostym linii kolejowej. Nie wyklucza sie istnienia
urzgdzen nieujawnionych na mapie w rejonie obiektu, dlatego zaleca sie wykonanie recznych

przekopdéw kontrolnych przed rozpoczeciem robét rozbiorkowych.
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, jego konstrukcje stanowi betonowa rura gruboscienna o Srednicy wewnetrznej 0,80m.
Diugos¢ eksploatacyjna obiektu to 11,00m. Przepust zakohczono gtowicami zelbetowymi.
Spadek podtuzny wykonano w kierunku strony potudniowej. Cze$¢ przelotowa posiada
pekniecia wzdtuz osi obiektu. Elementy prefabrykowane w czesci sg sklawiszowane wzgledem
siebie. Glowica wlotowa i wylotowa posiada rysy pionowe od klucza przepustu do gornej
powierzchni gzymsu. Przepust jest w czesciowo zamulony. Rysy posiadajg wycieki i
wysolenia. Na scianka odnotowano korozje biologiczng (mchy i porosty) oraz ubytki i
luszczenie sie betonu. Obiekt nie posiada balustrad. Szczegétowe wymiary wskazano w czesci

rysunkowe.
2.3.Opis istniejacej konstrukciji

Przepust rurowy, betonowy, zakonczony betonowymi Scianami czotowymi. Podstawowe

parametry obiektu:
* rok budowy/remontu: 1956
* rodzaj konstrukcji: betonowy, rurowy
* Swiatto poziome: 0,80 m
* Swiatto pionowe: 0,80 m
* dlugos¢ obiektu: 11,00 m
* ilo$¢ toréw na obiekcie: 2

* rzedna gtéwki szyny prawej: 76,62 m (tor 1), 76,60 m (tor 2) n.p.m

2.4.Stan techniczny obiektu

Czes¢ przelotowa posiada pekniecia wzdtuz osi obiektu. Elementy prefabrykowane w
czesci sg sklawiszowane wzgledem siebie. Gtowica wlotowa i wylotowa posiada rysy pionowe
od klucza przepustu do gornej powierzchni gzymsu oraz poprzeczne pekniecia gzymsow.
Rysy posiadajg wycieki i wysolenia. Obiekt nie posiada balustrad.
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3. Stan projektowany

3.1.Projektowane zagospodarowanie terenu

W ramach dokumentacji przewiduje sie likwidacje istniejgcego przepustu oraz budowe nowego
przepustu w km 360,300. Tory kolejowe i inne urzgdzenia w rejonie obiektu objete sg pracami
remontowymi zgodnie z odrebnymi projektami branzowymi. Istniejgacy przepust zostanie

zamulony. Stan projektowany nowego obiektu przedstawiono w czesci rysunkowe;.
3.2.Projektowana forma architektoniczna i funkcja obiektow

Nowy przepust bedzie stanowita rura stalowa o srednicy 1,0m zakonczona z jednej strony
prefabrykowang zelbetowg gtowicg oraz prefabrykowang zelbetowg studnig z drugie;.

W ramach prac zaktada sie regulacje istniejgcego rowu kolejowego.

Funkcja obiektu to potgczenie rowow odwodnieniowych pod nasypem kolejowym linii

kolejowej nr 3
3.3.Sposobb spetniania wymagan Prawa Budowlanego

Zgodnie z Art. 29 ust. 2 pkt. 12) Prawa Budowlanego - Nie wymaga decyzji o pozwoleniu na
budowe oraz zgtoszenia mowa w art. 30, budowa przepustow o przekroju wewnetrznym do
0,85 m2.

3.4.Kategoria geotechniczna i warunki posadowienia

Dla nowego przepustu wykonano badania geotechniczne i opracowano opinie geotechniczng
bedgcg zatgcznikiem do niniejszej dokumentacji. W obszarze lokalizacji nowego przepustu od
powierzchni terenu do gteb. 0,3 + 0,9 m p.p.t. wystepuje warstwa gleby lub nasypéw
niekontrolowanych. Ponizej do gteb. rozpoznania, tj. 5,0 m p.p.t. udokumentowano grunty

mineralne niespoiste w postaci piaskow drobnoziarnistych.

Wody gruntowe w chwili badania zostaty nawiercone w obu otworach geotechnicznych w

postaci zwierciadta swobodnego, ustabilizowanego na gteb. 1,0 m p.p.t.
3.5.Zabezpieczenie przed wptywem eksploatacji gorniczej

Nie dotyczy — obiekt nie znajduje sie na terenie szkod gorniczych.
3.6.Sposob zapewnienia warunkéw dla oséb niepetnosprawnych

Nie dotyczy — obiekt stuzy przeprowadzeniu wod pod linig kolejowa.
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3.7.Sposobb zapewnienia warunkéw dla oséb niepetnosprawnych

Obiekt nie jest objety ochrong konserwatorskg ani nie jest zlokalizowany w poblizu strefy
objetej ochrong konserwatorskg i zewidencjonowanych stanowisk archeologicznych.
W przypadku natrafienia podczas prac na przedmioty o wartosci historycznej nalezy przerwac

roboty i niezwitocznie powiadomic¢ wtasciwego konserwatora zabytkow.

3.8.Uklad konstrukcyjny obiektu

° Podstawowe parametry technicznie:

- Typ linii: magistralna, dwutorowa, zelektryfikowana, normalnotorowa, panstwowa,
objeta umowami AGC i AGTC

- Predkos¢ maksymalna: P: 160 km/h, T: 120 km/h

- Kod ruchu wg TSI: P4/F1;

- Kategoria linii D4;

- dopuszczalny nacisk na 0$ 221 kN/o$

- Skrajnia budowli: GPL-2

- Ustrdj nosny obiektu: rurowy, stalowy

- Klasa obcigzenia kolejowego D4/160 dla obiektéw istniejgcych wg normy PN-EN

15528:2015-12

o Podstawowe wymiary obiektu:

— Dtugosc obiektu — 11,50 m
- Swiatto poziome — 1,0 m
- Swiatto pionowe — 1,0 m

3.9.Rozwigzania materiatowe

e Elementy betonowe no$ne wykonac z betonu klasy C30/37 o mrozoodpornosci F200,
wodoszczelnosci W10.

o Prefabrykowane kregi betonowe wykona¢ z betonu klasy min. C45/55, nasigkliwosci
<4%, o mrozoodpornosci F150, wodoszczelnosci W12.

o Pozostate elementy betonowe nalezy wykona¢ z podbetonu klasy C12/15 lub C8/10
zgodnie z czescig rysunkowa.

e Klasy ekspozycji betonu:
- X0 dla podbetonu
- XC4, XF3 dla pozostatych elementéw

e Zbrojenie wykonac¢ stalg zbrojeniowg A-IlIN o klasie ciagliwosci C oraz wytrzymatosci
na rozcigganie co najmniej 500 MPa.

e Rury stalowe wykonac ze stali S355J2H

e Balustrady nalezy wykonac ze stali S235JR

o Wypetnienie likwidowanego przepustu wykonaé¢ z mieszanki spoiwowo-kruszywowej
samozageszczalnej przewidzianej do zastosowania w robotach inzynieryjnych jako
wypetnienia wykopow i pustych przestrzeni zlokalizowanych w gruncie o Rm=1,5 MPa.
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3.10. Rozbiorki

Przepustu w km 360,273 przewidziany zostat do likwidacji. Nalezy wykonaé skucie $cianek
czotowych do poziomu 0,5m ponizej poziomu terenu oraz odtworzy¢ w miejscu istniejgcych
gtowic row odwodnieniowy wraz z korytkami. Wypetnienie likwidowanego przepustu wykonaé
z mieszanki spoiwowo-kruszywowej samozageszczalnej przewidzianej do zastosowania w
robotach inzynieryjnych jako wypetnienia wykopow i pustych przestrzeni zlokalizowanych w
gruncie o Rm=1,5 MPa. W trakcie rozbidrek nalezy zabezpieczy¢ istniejgce urzadzenia obce
lub wykonac¢ ich przetozenie przed rozpoczeciem robdt, zgodnie z opracowaniami
branzowymi. Przed przystgpieniem do rozbiérek nalezy zidentyfikowaé zlokalizowane w

rejonie obiektu urzgdzenia obce oraz wykonac¢ probne przekopy kontrolne.
3.11. Urzadzenia obce
Zgodnie z podktadem mapowym w rejonie obiektu wystepujg nastepujgce urzadzenia obce:

e sie¢ telekomunikacyjna:
— od strony toru nr 1 — 1 kabel
— od strony toru nr 2 — 3 kable
e siec elektroenergetyczna:
— od strony toru nr 1 — 2 kable

Nie wyklucza sie istnienia w terenie innych urzadzen obcych nieoznaczonych na mapie.
Kazdorazowo przed przystgpieniem do robot ziemnych nalezy wykonac¢ prébne przekopy
kontrolne. Sposdb budowy, zabezpieczenia urzgdzeh obcych zawarto w czesci rysunkowej.

3.12. Projektowany zakres robét.
W ramach remontu przewiduje sie:

o Likwidacje istniejgcego przepust w km 360,273 zgodnie z pkt 3.10

e Zabezpieczenie infrastruktury podziemnej przed przystgpieniem do robot

¢ Wykonanie komory startowej i odbiorczej z stalowych grodzic (Scianek szczelnych) wraz z
rozporami dla wykonania przepustu metoda przewiertu sterowanego

¢ Wykonanie robot ziemnych w komorach

o Wykonanie konstrukcji odcigzajgcej tory

o Wykonanie przepustu metodg przewiertu pod torami

¢ \Wykonanie zasypek i robot ziemnych pod demontazu osprzetu zwigzanego z przewiertem

e Wykonanie tawy fundamentowej dla prefabrykowanej studni na wlocie do oraz dla
prefabrykowanej gtowicy wylotu przepustu.

e Osadzenie prefabrykowanych elementéw przepustu — studni wlotu oraz Sciany czotowej
wylotu

o Wykonanie balustrady na gtowicy wylotowej

e Usuniecie grodzic stalowych

e Formowanie skarp wraz z ich umocnieniem z ptyt azurowych (zakres zgodnie z czescig
rysunkowg)
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e Montaz punktow pomiarowych.

o Regulacje wysokosciowg i oczyszczenie z ros$linnosci istniejgcych korytek/rowow
odwodnieniowych na dtugosci po 30 m w kazdg strone od osi przepustu (dotyczy od strony
wlotu i wylotu)

3.13. Projektowane rozwigzania

e Zabezpieczenie wykopdw na czas robot

Prace zwigzane z budowg przepustu metodg przewiertu planuje sie wykona¢ bez
wykorzystywania zamknie¢ torowych. Przed przystgpieniem do robdét zwigzanych z
przewiertem nalezy wykonaé zabezpieczenie torow w postaci konstrukcji odcigzajagcej z
wigzek z szyn typu szwajcarskiego zgodnie z czescig rysunkowa. W trakcie realizacji przecisku
wprowadzi¢ ograniczenie predkosci pociggéw do 30km/h.

Zabezpieczenie wykopéw w postaci komory startowej i odbiorczej nie stanowi przedmiotu
niniejszego opracowania. Rozmiary komoér zostang przedstawione w odrebnym opracowaniu
Wykonawcy.

e Roboty ziemne

W ramach roboét ziemnych przewiduje sie wykonanie wykopu umozliwiajgcego wykonanie
przewiertu oraz posadowienie studni na wlocie do przepustu oraz gtowicy wylotowej. Zasypki
wykonac zgodnie z oddzielnym punktem.

Przed przystgpieniem do robdt ziemnych nalezy BEZWZGLEDNIE zidentyfikowac
zlokalizowane w rejonie obiektu urzgdzenia obce, wykonaé probne przekopy kontrolne oraz
zabezpieczy¢ infrastrukture kablowg na czas robot.

e Posadowienie

Studnia na wlocie przepustu:

Prefabrykowana studnia wlotu przepustu zostanie posadowiona na zelbetowej plycie
fundamentowej o wymiarach 2,10x2,10 oraz grubosci 0,3m. Szczegdétowe gabaryty oraz
zbrojenie ptyty zgodnie z czescig rysunkowa. Stosowaé beton klasy C30/37 o
mrozoodpornosci F200 oraz wodoszczelnosci W10, zbrojony stalg o klasie ciggliwosci C oraz
wytrzymatosci na rozcigganie co najmniej 500 MPa.

Z uwagi na wykonywanie robét ponizej poziomu wody po wykonaniu wykopu nalezy wykonaé
warstwe betonu podktadowego o gr. 10 z betonu klasy C8/10. Wykop nalezy zabezpieczaé
przed intensywnymi opadami aby nie dopusci¢ do pogorszenia parametrow podioza
gruntowego.

Gtowica wylotowa przepustu:
Prefabrykowang gtowice wylotowg osadzi¢ na betonowej ptycie fundamentowej niezbrojonej z
betonu klasy C12/15 o wymiarach 1,55x1,35m oraz grubosci 0,6m.

¢ Nowe elementy betonowe
Studnia na wlocie przepustu:
Studnie przyjeto jako element prefabrykowany przeznaczony do systeméw stuzgcych do
odprowadzania wod opadowych. Wymagania materiatowe prefabrykatu wskazano w czesci
3.9. Srednia wewnetrzna studni — 150cm. Zaleca sie wykonac¢ otwor dla rury stalowej przecisku
przez producenta prefabrykatu. Otwory dla doprowadzenia korytek odwodnieniowych rowow
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wykonac¢ na budowie (dopasowac wielkos¢ i potozenie otworu). Studnie osadzi¢ na uprzednio
wykonanej ptycie fundamentowej. Pomiedzy piyta, a studnig zastosowaé¢ do 2 cm podsypki
cem.-piask. Przestrzenie pomiedzy rurg przepustu, a otworem w studni oraz otworami dla
korytek odwodnieniowych rowu uszczelnic przy pomocy rozwigzahn systemowych
przewidzianych przez producenta prefabrykatu. Studnie wyposazy¢ w stalowy wtaz @100cm.

Gtowica wylotowa przepustu:

Gtowice przepustu zrealizowa¢ jako prefabrykat. Wymagania materiatowe prefabrykatu
wskazano w czeéci 3.9. Gabaryty glowicy wskazano w czesci rysunkowej. Scianke czotowg
osadzi¢ na uprzednio wykonanej ptycie fundamentowej. Pomiedzy ptyta, a glowicg zastosowaé
do 2 cm podsypki cem.-piask. Przestrzenie pomiedzy rurg przepustu, a otworem w
prefabrykacie uszczelni¢ przy pomocy rozwigzan systemowych.

e (Czes$C¢ przelotowa

Czes¢ przelotowg przepustu wykonaé jako rure stalowg o profilu 1160x20mm. Rure przyjeto
ze szwem wykonang ze stali klasy S355J2H. Z uwagi ograniczony naziom nad przepustem
zaktada sie wykonanie przepustu metodg przewiertu sterowanego. Projekt technologiczny
przewiertu przecisku nie stanowi przedmiotu niniejszego opracowania i zostanie przedtozony
wg oddzielnego opracowania wykonawcy robot.

e lzolacje

Odziemne czesci elementéw betonowych nalezy zabezpieczy¢ izolacja powtokowg
epoksydowo-bitumiczng. Zaleca sie zastosowanie warstwy gruntujgcej i dwéch warstw izolac;ji
wiasciwej. Zastosowane materiaty powinny posiadac certyfikat IBDIM do zastosowania na
kolejowych obiektach inzynieryjnych lub inny réwnowazny dokument upowazniajgcy do
zastosowania.

o Zasypki wykopow

Zasypke wykopéw nalezy wykona¢ z gruntu niespoistego, dobrze zageszczonego, w
warstwach grubosci ok. 30 cm. Zasypki nalezy zagesci¢ do wskaznika zageszczenia nie
mniejszego niz 0,98 wg préby normalnej Proctora. W obrebie skarp nasypow i bezposrednio
przy konstrukcji wskaznik zageszczenia nie powinien by¢ mniejszy niz 0,95. W miejscach
utrudniajgcych wiasciwe zageszczenie dopuszcza sie stosowanie gruntu stabilizowanego
cementem. W przypadku naruszenia warstw nawierzchni torowej przywroci¢ je do stanu
pierwotnego.

e Balustrady

Na gtowicy wylotowej przewidziano wykonanie balustrady ze stali S235JR o wysokosci 1,10
m. Balustrade nalezy zamontowaé¢ na kotwy ze stali nierdzewnej wklejane do gzymsu
prefabrykatu gtowicy. Sruby/kotwy wykona¢ jako samozrywjgce (antykradziezowe).
Zabezpieczenie antykorozyjne balustrad wykonac¢ jako cynkowanie ogniowe grubosci min. 80
Mm oraz doszczelnienie zestawem malarskim o grubosci min. 120 ym. Zabezpieczenia
antykorozyjne elementow stalowych powinny spetnia¢ wymagania kategorii C5-1 oraz trwatosci
H wg PN-EN ISO 12944-1. Zastosowane materiaty powinny posiada¢ certyfikat IBDiIM do
zastosowania na kolejowych obiektach inzynieryjnych lub inny réwnowazny dokument
upowazniajgcy do zastosowania. Geometrie i sposéb mocowania balustrad wskazano w
czesci rysunkowej.
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Balustrade z uwagi na znajdowanie si¢ jej w strefie oddziatywania sieci jezdnej i pantografu
(<5m od osi toru zelektryfikowanego) nalezy zabezpieczy¢ przeciwporazeniowo.

Jako system ochrony przeciwporazeniowej i ziemnozwarciowej w trakcji kolejowej zastosowaé
ogranicznik niskonapieciowy (dawna nazwa tyrystorowy zwiernik doziemiajgcy) wytwarzany
przez firme KOLEN dwukierunkowy typu TZD — 2NR-15/250 w skrzynce ochronnej. W uktadzie
uszynienia otwartego balustrady podtaczy¢ do ogranicznika niskonapigeciowego elektrycznie
przewodem ALYd 750V 1x120 mm2 w izolacji PCV za$ drugi przewdd podtgczy¢ do szyny.
Dla kazdej balustrady wykonaé¢ oddzielg ochrone przeciwporazeniows.

e Skarpy

Przewiduje sie oczyszczenie skarp przy wlocie i wylocie z roslinnosci, mutu oraz elementow
obcych, a takze profilowanie do pochylenia 1:1,5 lub. 1:1. Zakres rob6t wskazano w czesci
rysunkowej. Skarpy po stronie wylotu przewiduje sie umocni¢ ptytami azurowymi na podsypce
cementowo-piaskowej z wypetnieniem zaprawg cementowg. Poza strefg umocnienia skarpy
nalezy wyprofilowa¢ i obsiac trawa.

e Rowy odwodnieniowe

W celu zachowania wtasciwego spadku w ramach robot nalezy wykonaé oczyszczenie i
reprofilacje korytek odwodnieniowych na dtugosci do 30m w kazdg strone przepustu (dotyczy
wlotu i wylotu).

e Kolorystyka
Kolorystyke obiektu nalezy przyja¢ zgodnie z Ksiegg ldentyfikacji Wizualnej PKP PLK punkt
7.1. Obiekty inzynieryjne.
Ogolne zatozenia kolorystyczne dla obiektow inzynieryjnych:
- elementy betonowe, murowane: kolorystyka naturalna,
- elementy stalowe: elementy konstrukcyjne w kolorze szarym RAL 7047, dopuszcza
sie rowniez RAL 7040 i RAL 7042,
- barierki (balustrady) obiektow inzynieryjnych w kolorze szarym RAL 7047, dopuszcza
sie rowniez RAL 7040 i RAL 7042.

e Punkty pomiarowe
Obiekt nalezy wyposazy¢ w znaki pomiarowe (repery wysokosciowe) w celu monitorowania
obiektu w trakcie eksploatacji. Nalezy przewidzie¢ po 1 punkcie na kazdg gtowice.

3.14. Prébne badania obiektéw pod obcigzeniem

Zgodnie z zapisami Standardéw technicznych - szczegotowe warunki techniczne dla
modernizacji lub budowy linii kolejowych do predkosci Vmax < 250 km/h — TOM Il Kolejowe
obiekty inzynieryjne, pkt 5. Badania konstrukcji przepustow kamiennych, ceglanych,
betonowych, zelbetowych oraz sprezonych wykonywane po zakonczeniu budowy lub
modernizacji, pkt. 1.7 Badania odbiorcze
(-..)

g) dla przepustow, gdzie grubosc ttucznia i gruntu pod podktadem wynosi mniej niz 0,50 m,
nalezy wykonac probne obcigzenia statyczne
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W zwigzku z powyzszymi wymogami zakfada sie wykonanie pomiaréw powykonawczych
wysokosci naziomu nad obiektem po wykonaniu docelowej niwelety toru 1 i 2. W przypadku
naziomu mniejszego od 0,50m przeprowadzone zostang probne obcigzenia statyczne. Jako
naziom nalezy uwzgledni¢ grubos¢ od zewnetrznej warstwy rury stalowej do spodu podktadu
kolejowego na wysokosci szyny. W przypadku stwierdzenia grubosci naziomu ponizej 0,5m
przeprowadzi¢ probne statyczne badanie obiektu wg odrebnego opracowania Wykonawcy.

4. Wytyczne wykonania robot

e Prace przygotowawcze

Przed przystgpieniem do robot nalezy wykonac prace przygotowawcze zwigzane z pomiarami,
wytyczeniem osi przewodow i obiektéw sieciowych, organizacjg robét, ustaleniem miejsc do
odktadania ziemi rodzimej, odwozeniem urobku.

Wykonawca zobowigzany jest powiadomié wiasciciela nieruchomos$ci o przewidywanym
terminie rozpoczecia robot.

Wszelkie prace ziemne na terenach zielonych nalezy wykonac¢ po uprzednim zabezpieczeniu
roslin (drzewa, krzewy) przed uszkodzeniem. Nalezy réwniez zdjg¢ warstwe gleby urodzajnej,
aby nie wymieszac jej z warstwami gruntu potozonymi ponizej.

o Wykopy
Nalezy zachowacC szczegolng ostroznos¢ w zakresie BHP ze wzgledu na gtebokie wykopy.
Szerokos$¢ wykopu powinna by¢ na tyle duza, aby umozliwi¢ robotnikom swobodng prace.

e Pogragzanie scianek szczelnych

Podczas pogrgzania $cianek szczelnych nalezy zachowaé szczegdlng ostroznos¢ i
przestrzegac przepiséw BHP. Kluczowe jest zachowanie bezpiecznej odlegtosci od czynnej
sieci trakcyjnej i czynnych torow kolejowych. Wykonawca zobowigzany jest do sporzadzenia i
przediozenia Inzynierowi do zatwierdzenia projektu technologicznego pograzania scianek
szczelnych.

Za wszelkie uszkodzenia wynikajgce z technologii pogrgzania $cianek szczelnych
odpowiedzialnos¢ prawng i majatkowag ponosi Wykonawca robdét.

Nalezy zwrdcié uwage, aby podczas wyciggania tymczasowych Scianek szczelnych nie
doprowadzi¢ do pogorszenia parametréw osrodka gruntowego w rejonie posadowienia
obiektu.

e Zasypywanie wykopdéw

Do zasypania wykopdw nalezy uzyC zasypki inzynierskiej z niewysadzinowego gruntu
niespoistego. W uzasadnionych przypadkach, dla robot zanikajgcych i ulegajgcych zakryciu,
w przypadku braku mozliwosci bezzwtocznego odbioru robét przez Inzyniera, dopuszcza sie
czesciowe zasypanie wykopu np. dla umozliwienia wjazdu na posesje.

o Wytyczne Srodowiskowe
- Przy wykonywaniu robot ziemnych zdjg¢ warstwe urodzajnej gleby i odtozy¢ w pryzmach
poza obszarem prowadzonych robot. Niezanieczyszczong glebe i inne materiaty
wystepujagce w stanie naturalnym wydobyte w trakcie robét w miare mozliwosci
wykorzysta¢ ponownie na terenie przedsiewziecia;
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- W trakcie wykonywania robot, w szczegolnosci rozbiorkowych, unika¢ wprowadzania
ciezkiego sprzetu w koryto rzek;

- Miejsca postoju srodkoéw transportu, maszyn i sprzetu budowlanego lokalizowaé¢ na
terenach zabezpieczonych przed przenikaniem szkodliwych substancji do wody i gleby.

- Tankowanie i uzupetnienie ptynéw eksploatacyjnych w maszynach i srodkach transportu
prowadzi¢ poza placem budowy, w miejscach do tego wyznaczonych, zabezpieczonych
przed przenikaniem zanieczyszczen do gruntu;

— Zaplecze budowy przytgczy¢ do kanalizacji sanitarnej lub zapewni¢ szczelne systemy
sanitarne wraz z serwisem obstugi;

- Teren budowy, zaplecze, miejsca postoju maszyn oraz bazy materialowe wyposazy¢ w
sorbenty do chemicznego strgcania i unieszkodliwiania substancji niebezpiecznych. W
przypadku wycieku natychmiast go neutralizowac;

- Roboty budowlane w rejonie terendw chronionych akustycznie prowadzi¢ w godzinach
6.00-22.00. W porze nocy dopuszcza sie jedynie kontynuacje prac, ktére ze wzgledow
technologicznych wymagajg zakonczenia.

— Zaplecze budowy oraz inne punkty obstugi lokalizowa¢ poza obszarami chronionymi na
podstawie ustawy o ochronie przyrody. Tereny przeksztatcone na ww. potrzeby przywrdcic¢
do stanu pierwotnego.

- Nie lokalizowaé zapleczy budowy i baz materialowych w sgsiedztwie obszaréw
chronionych, zbiornikéw wodnych, stanowisk chronionych gatunkéw zwierzat i roslin.

- Wykopy, doty i inne miejsca mogace stanowiC putapke dla zwierzat zakrywac lub
stosowa¢ tymczasowe bariery ograniczajgce dostep zwierzat. Uwiezione zwierzeta
wypuszczac poza terenem budowy.

- Podczas prac nad ciekami stosowac zabezpieczenia przed dostawaniem sie substanc;ji
niebezpiecznych (np. farb) do wody.

Zabezpieczenie robot przy czynnych torach

W przypadku prowadzenia robét przy czesciowych zamknieciach linii prace nalezy prowadzi¢
z szczegolng ostroznoscig. Miejsca, w ktdrych pracownicy mogg znajdowaé sie na torach
nalezy odpowiednio oznakowaé. Przejscia stuzbowe nalezy zabezpieczy¢ labiryntami.
Pracownikéw przeszkolic w zakresie bezpieczenstwa i zapoznaé¢ z witasciwymi przepisami
wewnetrznymi PKP PLK SA.

UWAGI KONCOWE

- Wykonawca przed przystgpieniem do robét jest zobowigzany do sporzadzenia i

uzgodnienia z jednostkami organizacyjnymi Inwestora szczegotowego harmonogramu

prowadzenia i organizacji robot.

- W trakcie wykonywania rob6t Wykonawca zobowigzany jest zabezpieczy¢ wykopy przed

osobami postronnymi przez ogrodzenie i wywieszenie tablic ostrzegawczych dla ruchu

pieszego i kolowego oraz zapewni¢ oswietlenie wykopow w godzinach nocnych.

- W trakcie wykonywania robot Wykonawca zobowigzany jest zapewni¢ witascicielom

dojazd do posesji.

- Wykonywanie prac przy udziale zurawi, koparek itp. w bezposrednim sagsiedztwie

czynnych drég, linii kolejowych i napowietrznych linii energetycznych moze odbywac sie

jedynie przy zachowaniu odpowiedniej skrajni.

- W zwigzku z wystepowaniem rodzajow robét budowlanych stwarzajgcych zagrozenia

bezpieczenstwa i zdrowia ludzi Wykonawca robot jest zobowigzany do sporzgdzenia planu

BIOZ. Informacja dotyczgca BIOZ zostata zatgczona do Projektu budowlanego.
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- Wszystkie roboty prowadzi¢ z zachowaniem zasad BHP, ppoz. jak réwniez uwag
zawartych w niniejszym opracowaniu. Dotyczy to zwitaszcza prac prowadzonych w
bezposrednim sgsiedztwie czynnych toréw, urzgdzen elektroenergetycznych, czynnych
gazociggdw, urzgdzen dzwigowych oraz nad rzekami.

5. Wykaz norm, przepiséw oraz literatury przywotanej w dokumencie:

o ok w

10.

11.
12.

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane, (Dz. U. z 2023 r. poz. 682
z poézn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 29 grudnia 2021 roku
w sprawie szczegotowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikaciji
technicznych wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu funkcjonalno-
uzytkowego (Dz. U. 2021 poz. 2454).

PN-85/S — 10030 ,,Obiekty mostowe — obcigzenia”.

PN-EN 1991-2 Eurokod 1 ,,0ddziatywania na konstrukcje”.

PN-EN 1990 Eurokod 0 ,Podstawy projektowania konstrukcji”.

PN-EN 15528 ,Kolejnictwo — Klasyfikacja linii w odniesieniu do oddziatywan
pomiedzy obcigzeniami granicznymi pojazdéw szynowych a infrastrukturg”.

PN-EN 10220:2005 Rury stalowe bez szwu i ze szwem - Wymiary i masy na
jednostke dtugosci.

Warunki techniczne dla kolejowych obiektéw inzynieryjnych 1d-2 (D2).

Standardy techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych tom Ill z 2009 roku
— Kolejowe obiekty inzynieryjne.

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzes$nia
1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle
kolejowe i ich usytuowanie. (Dz. U. nr 151 po. 987 z pézn zm.)

Przebudowa i wzmacnianie mostow. Mieczystaw Rybak, WKL, Warszawa 1982
Design manual for roads and bridges. Vol. 3, sect. 4, Part 4 BA 16/97 Amd No. 2:
The assessment of highway bridges and structures, Nov 2001
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6. Uprawnienia i izby
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Projekt techniczny - Likwidacja przepustu w km 360,273 wraz z budowg przepustu w km 360,300 linii
kolejowej nr 3

\t WIELKOPOLSKA
W OKREGOWA
1ZBA
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

OKREGOWA KOMISIA KWALIFIKACYINA
sygn. akt: WOIIB-OKK-MP-0054-40/2013 Poznan, dnia 1] czerwea 2013 r.

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. | pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektow,
inzynieréw budownictwa oraz urbanistéw (Dz.U. z 2001 r. Nr § poz 42, z pdin. zm.) i art. 12 ust. | pkt 1, art.12
ust. 3 14, art.13 ust. | pkt.] oraz ust. 4, art. 14 ust. | pkt 2b ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst
jednolity: Dz. U. z 2010 r. Nr 243 poz. 1623 z pdin. zm.) oraz § 19 ust. | i 2 rozporzadzenia Ministra Transportu
i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U.
Nr 83 poz. 578 z péin. zm.)

decyzjy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej WOIIB
otrzymuje

Pan
Artur Krzysztof Turas

magister inzynier
kicrunck: Budownictwo
urodzony dnia 06 maja 1984 r. w Koszalinie

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
nr ewidencyjny WKP/0105/POOM/13

do projcktowania bez ograniczen
w specjalnosci mostowej

UZASADNIENIE
W zwigzku z uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odst¢puje si¢
od uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenic
1.Podstawy do wykonywania samodzielnych funkgji technicznych w budownictwic stanowi wpis do centralnego rejestru
Glownego Inspektora Nadzoru Budowlanego oraz wpis na listg czlonkéw wilasciwe) izby samorzadu zawodowego.
2.0d ninicjsze) decyzji stuzy odwolanic do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskicj lzby Inzynicrow
Budownictwa w Warszawie, za podrednictwem Wiclkopolskicj Okrggowej Izby Inzynieréw Budownictwa w Poznaniu
w terminic 14 dni od daty jej dorgczenia.

Przewodniczacy
Okrggowej Komisji Kwalifikacyjnej WOIIB

dr inz. Daniel Pawlicki
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Projekt techniczny - Likwidacja przepustu w km 360,273 wraz z budowg przepustu w km 360,300 linii
kolejowej nr 3

Na podstawie art.12 ust.] pkt 1 i 5 ustawy Prawo budowlane Pan Artur Krzysztof Turas

Jjest upowazniony w specjalnosci mostowe) do:

- projektowania, sprawdzania projektow budowlanych w specjalnosci objetej niniejszymi
uprawnieniami i sprawowania nadzoru autorskiego,

- sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych

bez ograniczen.

Nini¢jsze uprawnienia budowlane zgodnie z § 19 ust.] rozporzadzenia Ministra Transportu
i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych
w budownictwie uprawniajq do projektowania obiektu budowlanego, takiego jak:

1) drogowy obiekt inzynierski, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych;

2) kolejowy obiekt inzynierski: most, wiadukt, przepust, konstrukcja oporowa oraz
nadziemne i podziemne przejscie dla pieszych, w rozumieniu przepiséw o warunkach
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe

oraz zgodnie z § 19 ust. 2 rozporzadzenia jw. do obliczania $wiatla mostow i przepustow.

Na podstawie § 15 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia
2006 r. w sprawie samodziclnych funkcji technicznych w budownictwie, uprawnienia
do projcktowania stanowia podstawe do sporzadzania projektu zagospodarowania dzialki
lub terenu w zakresie w/w specjalnosci.

Skiad orzekajacy
Okregowe) Komisji Kwalifikacyjnej

Przewodniczacy — dr in2. Daniel Pawlicki: ....ooovviiiiiiimmiiiiniin

.

Czlonek Komisji -~ dr in2. Andrzej Barczyfski.................... O

Czlonek Komisji — mgr inz. Szczepan Mikurenda:....................,;.:.' ......

Otrzymuja:
1. Pan Artur Krzysztof Turas

61-064 Poznan ul. Folwarczna 21/37
2.0krggowa Rada 1zby
3.Gl6wny Inspektor Nadzoru Budowlanego
4.a/a
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Projekt techniczny - Likwidacja przepustu w km 360,273 wraz z budowg przepustu w km 360,300 linii
kolejowej nr 3

® POLSKA
I Z B A
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o0 numerze weryfikacyjnym:

WKP-K4S-L81-38Y *

Pan Artur Krzysztof Turas o numerze ewidencyjnym WKP/WM/0267/13

adres zamieszkania ul. Folwarczna 21/37, 61-064 Poznan

jest cztonkiem Wielkopolskiej Okregowej Izby InZzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilne;j.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2025-01-01 do 2025-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2024-11-29 roku przez:

Andrzej Kulesa, Przewodniczacy Rady Wielkopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie z art. 78* K.c.

§ 1. Do zachowania elektronicznej formy czynnosci prawnej wystarcza ztozenie oswiadczenia woli w postaci elektronicznej i opatrzenie go
kwalifikowanym podpisem elektronicznym.

§ 2. Oswiadczenie woli ztozone w formie elektronicznej jest rownowazne z oswiadczeniem woli ztozonym w formie pisemnej.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynierow Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wiasciwej Okregowej Izby Inzynierow
Budownictwa.
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. Zalaczniki:
7.1.Opinia geotechniczna

. Czes¢ rysunkowa:

8.1.Przepust w km 359,738

8.1.1.
8.1.2.
8.1.3.
8.1.4.
8.1.5.

Rys
Rys
Rys
Rys
Rys

. 1 — Lokalizacja infrastruktury podziemnej

. 2 — Widok ogélny, przekroje

. 3 — Gabaryty i zbrojenie ptyty fundamentowej
. 4 — Konstrukcja balustrady

. 5 — Konstrukcja odcigzajaca
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